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Herr Bundespréasident Moritz Leuenberger
Eidg. Dept. Fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation
<moritz.leuenberger@gs-uvek.admin.ch>

Staatlich verordneter Fluglarm-Terror ohne Ende
Sehr geehrter Herr Bundesprasident

Unsere Bundesratinnen und Bundesrate bezeichnen sich nach aussen gerne als
Kollegialbehérde. Dies entspricht dem Empfinden weitester Teile unseres Volkes und
hat sich in der Vergangenheit bewahrt. Das nun seit Uber drei Jahren per Notrecht
verfugte und durch das federfuhrende Departement nicht geloste Fluglarm-Problem
hat in bisher nie gekanntem Mass die Einwohner der bevélkerungsreichsten Region
unseres Landes kantonsubergreifend gegeneinander aufgebracht und wird durch alle
in der Sudschneise Betroffenen, welchen von unserem Staat gewaltige Einbussen an
Lebensqualitat und Privatvermégen auferzwungen werden, zu Recht nicht goutiert.

Als Burger dieses Staates glaube ich berechtigt zu sein, lhnen als Teil dieser
Kollegialbehdrde personlich 24 Fragen vorzulegen, welche dazu dienen sollen die
vielschichtigen und vor allem menschlichen Aspekte des Problems zu erfassen. Ich
hoffe sehr, dass Sie bereit sind, diese Fragen gegentliber den zig-Tausenden
Betroffenen glaubhaft zu beantworten:

1. Haben sie je personlich die Situation an einem Samstag- oder Sonntagmorgen
oder wéhrend einem deutschen Feiertag in einem der betroffenen Orte, z.B. in
Gockhausen ab 0600 h miterlebt? In der Ruhezeit ca. 50-60 Flugbewegungen auf
illegaler Flugroute alle 2,5 Minuten in nur 250 m Héhe mit 80-88 dB pro Flugzeug
wéhrend 3 Stunden? wobei die Wahrnehmung einer wachen, stehenden Person im
Freien nicht mit jener einer aus dem Schlaf gerissenen verglichen werden kann.

2. Haben sie bei meteorologischem oder technischem Ungenugen der Ostpiste
gleichenorts je einen Abend miterlebt mit den zusatzlichen Anfligen in gleicher
Lautstarke ab ca. 2000 h bis teilweise 0030 h? Schulkindern bleibt damit oft eine
Schlafpause von ganzen 5,5 Stunden. Die PISA-Studie lasst grissen! Ein
sommerlicher Grillabend im Garten ist nicht mehr geniessbar....

3. Haben sie Kenntnis von den zahlreichen Uberzeugenden medizinischen
Gutachten betr. der nachweisbaren Langzeitschaden an Bewohnern vieler
Flugschneisen, wie z.B. in Heathrow, Amsterdam, Hamburg, Frankfurt, Minschen
und Wien?

4. Seit der Installation des ILS der Ostpiste werden ricksichtslos und
menschenverachtend noch griéssere Teile des Kantons Zirich mit einem
Larmteppich belegt, obschon der GNA gemaéass ausgewiesenen technischen
Fachleuten und Piloten - welche den GNA in den vergangenen Jahren wiederholt
geflogen sind - innert kirzester Zeit und mit minimalem Kostenaufwand installiert
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werden kdnnte. Ca. 95 % aller in Kloten verkehrenden Verkehrsflugzeuge sind
dafir bereits ausgerustet. Das notwendige RNP-System steht bereits in
zahlreichen Flughéafen in den USA, Kanada, Australien, Neuseeland, Deutschland,
Oesterreich, Schweden und China unter teils weit schwierigeren topografischen
und klimatischen Bedingungen im Einsatz, ist erprobt und wird durch die
renommiertesten Fachorganisationen wie ERA, AEA, IACA, IATA und FAA dringend
empfohlen.

5. Hat nicht das Baden-Wurtembergische Verwaltungs-Gericht erklart, dass die
Losung des Fluglarm-Problems eine rein schweizerische Aufgabe sei? Nachdem der
GNA ausschliesslich schweizerisches Hoheitsgebiet beansprucht und alle
flugrechtlich massgebenden Grenzabstande eingehalten werden, besteht kein
Grund sich durch Deutschland weiterhin erpressen zu lassen. Vom Klotener
Fluglarm sind in Deutschland ganze 744, in der Schweiz aber 210’841 Personen
mit Uber 50 dB betroffen! Auf was warten wir noch?

6. Haben sie sich je Uberlegt, welche gesetzlichen Grundlagen dem heutigen
Fluglarm-Terror zugrunde liegen?

7. Sind sie sich nicht bewusst, dass durch Bund und Kanton Zirich minimal die
folgende Gesetzesrichtlinien verletzt bzw. missachtet werden?

- Nichtbeachtung der Grundlagen der Kantonalen Abstimmung vom
25.6.95: als Ziel wurden 255’000 Flugbewegungen vorgegaukelt,

- Kantonaler ,,behérdenverbindlicher” Richtplan,

- Raumplanungs-Gesetz,

- Luftreinhalte-Verordnung,

- Umweltschutz-Gesetz,

- Verfassungsartikel tiber Schutz vor Willkir und Wahrung von Treu und
Glauben,

- Verfassungsartikel iber Gewahrleistung von Eigentum und
Entschadigung von Enteignungen und Eigentumsbeschrankungen.

8. Sind sie sich bewusst, dass die durch die illegale Flugschneise betroffenen
Gemeinden mit gesamthaft 2-300'000 Einwohnern zur bevélkerungsreichsten
Region der Schweiz zahlen? Es leben hier mehr Menschen als in jedem unserer 18
kleinsten Kantone. Letztere werden im Bundeshaus angehdort — wir nicht!

9. Sind sie sich bewusst, dass ca. 80 % des Flugverkehrs durch Touristen und
nicht durch Geschéftsreisende und ein Grossteil dieses Verkehrs durch
Transitreisende ohne wirtschaftliche Gewinnschépfung fur die Schweiz und ohne
Beteiligung an den Kosten fur Umweltverschmutzung, Larmschadigungen,
zusatzlichen Isolationsaufwand, Kerosin-Besteuerung, und zudem zu Billigsttarifen
mit denen kein anderes Verkehrsmittel konkurrieren kann, erbracht werden?

10. Bei 10-stundigen Interkontinental-Flugen, welche ohnehin Uber eine Nacht
hinaus dauern, darf es doch keine Rolle spielen, wenn mit einer
Reisezeitverlangerung von lediglich 1,5 Stunden in Frankfurt, Minchen oder
Heathrow umgestiegen werden muss, und dadurch gewaltige Schaden an
Gesundheit und Privatvermégen verhindert werden kdnnen.

11. Stort sie nicht, dass Unique und die ab Kloten fliegenden Airlines zunehmend
Werbung fur Einkaufsbummel in auslandischen Metropolen verbreiten und damit
direkt unserer eigenen Wirtschaft Schaden zufligen?
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12. Ist ihnen bekannt, dass es in Europa Lander gibt, welche ohne Hub ein
grosseres Wirtschaftswachstum erzielt haben?

13. Ist ihnen bewusst, dass der Flughafen Kloten auch ohne Hub-Funktion wie in
friheren Zeiten die wesentlichen interkontinentalen Direktverbindungen anbieten
kann und dass ohne weiteren Ausbau kein einziger Arbeitsplatz verloren geht? Die
skandaldse stetige Verunsicherung der Bevdélkerung durch Androhung von
Arbeitsplatz-Verlusten betrifft doch Arbeitsplatze, welche noch gar nicht
geschaffen sind.

14. Warum muss der Grossteil der internationalen Verbindungen Uber Zurich
abgewickelt werden? Es ist nicht einzusehen, warum eine Dezentralisierung mit
Einschluss von Genf und Basel und allenfalls auch Bern fur die Gesamtschweiz
keinen entsprechenden wirtschaftlichen Nutzen bringen soll.

15. Haben sie sich schon Gedanken gemacht tber die zunehmende Schizophrenie
des Weltluftverkehrs? Z.B.

- ich habe erlebt, dass in einem Jumbo ab Ziurich nach Bangkok von 460
Sitzplatzen lediglich 105 belegt waren. 15 Minuten spater flog ein anderer
Jumbo dieselbe Strecke nur méassig belegt, nochmals 15 Minuten spater
gefolgt von einer MD-11, oder

- es ist nicht nachvollziehbar, warum ein Flug Belp-Paris fir SFR 39.—
wegen Unterbelegung abgesagt, das Billett zurlickerstattet, und als
Entschuldigung zu anderen Daten ein Freiflug nach Berlin oder falls
erwunscht nach Wien angeboten wird, oder

- ist es nicht krank, wenn von 460 Passagieren eines Jumbos lediglich 40
ihr Gepack in Kloten in Empfang nehmen und die restlichen 420
Transitpassagiere - ohne einen Beitrag an die verursachten Schaden zu
bezahlen - nichts als Luftverschmutzung (bei den aktuellen Sudanfligen mit
70 km Umweg), krankmachendem Larm und das Absturzrisiko Uber dichtest-
beviélkertem Gebiet hinterlassen — oder glauben sie, dass alle

Transitler in Kloten eine Rolex, Gucci-Schuhe oder ein Victorinox-Messer
kaufen?.... Meine Erfahrung auf vielen Flughafen lautet entschieden

anders, bzw. diese Zeiten sind langst vorbei. Dies umso mehr, als die
Zukunft sichtlich bei den Billig-Airlines liegt.

- etc. etc.

16. Haben sie sich Gedanken gemacht, welche gewaltige zusétzliche
Umweltverschmutzung die neuesten Flugverkehrs-Prognosen von Bund und
Unique mit sich bringen? Oder ist dies fur sie einfach eine unbedeutende
Nebenerscheinung?

17. Kénnen sie verantworten, dass eine Flugschneise bei Vorhandensein anderer
Maoglichkeiten unter Missachtung der gesetzlichen Vorschriften ausgerechnet uber
eines der am dichtesten besiedelten Gebiete der Schweiz installiert wird, dies bei
voller Kenntnis des statistisch erharteten grossten Unfallrisikos in den letzten 6 km
vor dem Pistenbeginn? Nehmen sie sich bitte die Mihe und erleben sie das
beangstigende Gefuhl, wenn alle 2,5 Minuten ein Flugzeug in nur 250 m Hohe mit
ohrenbetaubendem Krach direkt tber ,,ihr“ Wohnhaus fliegt! Leider wohnen in
Schwamendingen grosstenteils nur Mieter und viele Auslédnder welche sich nicht
getrauen zu reklamieren.
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18. Sind sie nicht der Meinung, dass innereuropaische Strecken bei vielfach
geringerem Brutto-Zeitaufwand unvergleichbar viel komfortabler und
unterhaltsamer, mit Schnellbahnen zuriickgelegt werden sollten. Mit einem
Shinkansen (Japan) kénnte umgerechnet Frankfurt (420 km) in ca. 2,1 Std.,
Munchen (320 km) in ca. 1,6 Std. und Stuttgart (230 km) in ca. 1,3 Std.
erreichbar sein. Alles Brutto-Reisezeiten, welche von Zentrum zu Zentrum (!) mit
jenen per Flugzeug durchaus konkurrieren kdnnen. Ein Grossteil der Kurzstrecken-
und Transitflige wirde wegfallen. In Japan ist dies méglich in Gebieten mit weit
hoherer Wohndichte, sehr schwieriger Topographie, hohem Erdbebenrisiko und
hdéheren Grundstiickpreisen als in Europa! Die Verspatung pro Shinkansen betragt
durchschnittlich offiziell weniger als 36 Sekunden....

19. Ist es fur sie normal, wenn in den betroffenen Orten Hausbesitzer, welche
Uber lange Jahre eine eigene Liegenschaft oftmals unter Einsatz ihrer gesamten
Ersparnisse und Pensionskassengelder ausgelegt haben, in vollem Vertrauen auf
den ,,behdrdeverbindlichen* Kantonalen Richtplan, ohne eigenes Verschulden
einen Wertverlust von 15 — 30 % einstecken und in Zukunft beflirchten mussen,
dass Banken da und dort die Ruckzahlung von Hypotheken verlangen werden. Bei
diesem Milliarden-Klau durfte es sich immerhin um den gréssten Diebstahl
handeln, welcher unser Land je gekannt hat.

20. Konnen sie sich vorstellen, dass fur einen Familienvater beim Kauf eines
Hauses bezuglich seiner Nachkommen die Werterhaltung des Vermdogens eine
nicht unbedeutende Rolle spielt? Ist dies aber fur unseren Staat unbedeutend?

21. In Gockhausen (bis vor drei Jahren noch privilegierte Wohnlage, ruhig, zentral
und verkehrsgunstig gelegen, naturnah, kein Schattenloch) mit 762 Haushalten
sind seit November 2005 bereits tber 70 Wohnungen bzw. Hauser (exKkl.
Neubauten und Zweitangebote) zum Verkauf/Vermietung ausgeschrieben worden.
Es gibt etliche Falle wo in kurzer Zeit aus Larmgrunden bereits mehrfache
Mieterwechsel stattgefunden haben...., Kinder von Hausbesitzern haben aus
Larmgrunden jedes Interesse verloren das elterliche Haus dereinst zu
Ubernehmen...., altere und pflegebedurftige Personen kdnnen infolge der
Unverkauflichkeit ihres Hauses nicht wie geplant in eine betreute Seniorenresidenz
umsiedeln, etc.

22. Kbnnen sie sich vorstellen, dass Leute im Pensionsalter, nach in vielen Jahren
gewachsener Ortsverwurzelung ihren Wohnort nicht mehr verlassen wollen, und
sich bei den genannten gigantischen Wertverlusten gar kein gleichwertiges Heim
mehr leisten kbnnen? Genau diese Situation haben auch wir erlebt und ,,zum
Ueberleben* rund 76'000.— SFR in neue Isolierfenster stecken mussen. Ein
realisierbarer Mehrwert ist dabei nicht entstanden. Der Flughafen als Verursacher
weist jede Kostenubernahme ab und es verbleibt ein grosser Verlust an
Liegenschaftswert und Lebensqualitat!

23. Warum bedient sich der Bund zum Messen des Fluglarms noch heute der vollig
untauglichen Methode nach L16? Nur ein Tauber kann behaupten, dass unsere
Ohren einen Durchschnittslarm als storend empfinden. Aber das BAZL wagt zu
behaupten, dass die Gockhauser mit dem wahrend den taglichen Ruhezeiten alle
2,5 Minuten zu erduldenden Bombardement mit bis zu 88dB pro Ueberflug eine
Ruhe geniessen, welche nicht zu beanstanden ist - ,,es handle sich um ein
Einzelereignis, welches die Immissionsgrenzwerte der Larmschutzverordnung nicht
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Uberschreite”. Diese intelligenzlose Interpretation schreit zum Himmel und wird
durch die zustandigen Stellen aufs Schandlichste ausgenutzt!

24. Und am schlimmsten: Kénnen sie verantworten, dass sich unsere Regierung
weiterhin eigenméchtig tber behérdenverbindliche Vorschriften hinwegsetzt und
auf Kosten Unschuldiger die Fehlplanungen einer privatisierten Firma finanziert?

Sehr geehrter Herr Bundesprasident, sie werden verstehen, wenn ich angesichts der
oben geschilderten Facts und der infolge schlecht-geregelter Kompetenzverhaltnisse
zwischen Bund, Kanton und Unique und dem mangelnden und zoégerlichen Einsatz
der Verantwortlichen immer wieder verschleppten Lésung des Problems noch zu
meinen Lebzeiten erleben mdchte, dass alle Verantwortlichen unserer Regierung bei
der Beurteilung des Fluglarm-Problems endlich auch die menschliche Seite
miteinbeziehen wirden. Die menschenverachtende und jeder demokratischen
Grundsatze entbehrende Politik schadet in weitestem Masse dem politischen
Bewusstsein unserer Bevolkerung. Direkte Flugverbindungen allein kdnnen nicht
dartiber entscheiden ob unsere Wirtschaft lauft oder nicht oder ob sich auslandische
Firmen in unserem Land niederlassen. Dazu braucht es noch Qualitatsprodukte, gute
Serviceleistungen, willige Arbeitkrafte, Konstanz, Verlasslichkeit, Sprachkenntnisse,
konkurrenzféhige Preise, ein sicheres Umfeld, interessante Steuerverhéltnisse und
vieles mehr. Es ist aber zu beflurchten, dass eine Verlangerung der Amtszeit des in
den Belangen des Flugverkehrs zustandigen Departementsvorstehers nur eine
weitere Verschleppung des Problems, kaum aber eine befriedigende Losung bringen
kann.

Ihre personliche Stellungnahme wird mich und viele Mitbetroffene aufs dusserste
interessieren. Mit herzlichem Dank und freundlichen Griissen

Adrian Schoop



