Schlaufe Uber dem Zirichsee

Autor: Hans Bantli
Datum: 26.Juli 2005

Die von Siden herkommenden Flugzeuge miissen die Alpen relativ hoch tUberqueren. Wegen
des dadurch bedingten steilen Winkels kénnen sie den Sudanflug nicht direkt auf kiirzestem
Weg durchfuhren. Sie machen stattdessen normalerweise den Umweg Uber den Warteraum
GIPOL (gelb), um dann schliesslich tGiber das Downwind Segment (blau) auf den Endanflug ILS
34 einzuschwenken.

Sudanflug-Variante: Bei wenig Verkehr Schlaufe statt GIPOL

Bei wenig Verkehr fliegen die Flugzeuge den Warteraum GIPOL gar nicht mehr an. Sie bauen
anstelle dessen ihre Hohe von Siden her kommend direkt in einer Schlaufe (pink) Gber dem
Zurichsee ab. Der ILS 34 - Strahl wird dann auf diese Weise nur wenige Kilometer vor der
Pistenschwelle angeschnitten, bevor das Flugzeug landet.

Quelle: Auskunft von Skyguide vom VFSN erhalten.

Der blau eingezeichnete Sudanflug (im Richtplan nicht enthalten) ist mehr als doppelt so lang
(96 Km) wie der gekropfte Nordanflug (46 Km). Der gekropfte Nordanflug ist rot eingezeichnet.



Sudanflug-Variante: Anflug zuerst Gber den Greifensee und dann GIPOL

Bei dieser Variante fliegt das von Siiden her kommende Flugzeug zuerst Uiber den Greifensee in
Richtung Flughafen, um dann von dort aus in einem scharfen Links-Knick zum Warteraum
GIPOL zu gelangen. Schliesslich erfolgt der Stidanflug wie Ublich via das Downwind Segment
(Gegenrichtung zum Landeanflug) entlang dem linken Zirichsee-Ufer auf den ILS 34 - Strahl.
Das Flugzeug fliegt folglich einen vollen 360 Grad Kreis, um so H6he zu vernichten und
letztendlich von Siiden her landen zu kénnen.
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Flugrouten vom 14. Juli 2005

So sieht das Ganze in der Realitat aus.

Bild: Peter DUnner
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Die griin eingezeichnete Flugroute entspricht der publizierten Anflugkarte, gelb ist der Approach
der SAA vom 14.07.2005, 06:27-06:29 Uhr, mit Schlaufe Gber dem Zirichsee. (Peter Dinner)



Flugspurenkarte vom 14.Juli 2005

H. Bantli

b

&2
il I.

e
[=

w13 >
nii =
£ O ol2 i e
1 i .
- [T ,
s || b P,
= s \
LILT] r _
[ I
:.L- i [
| . L u
> ! T F s
r.— o o !
e -
Lo Len
. " S
i | i3 5
= AR, 9
gushc e -
e
- i o ]
¢ XU xe @1'? o
y : i, = i
s AL Wt \%
o - : 15' n;ba‘
p 1 \‘
“““..3 .
L
w e g
8 iy
M- D

i
L)

g ivwa Wi b T =i m
of, ot Lt
» Q}‘;_,,—r iz, : P /
I ”‘_f_.——'-.fl_.f g HY ‘ - A H‘b"_’_ F /
- T 3 - o '8 - phy
A ew L“? = w % . T 8 i/t
i Ob e 4 i -- F = - 3
; - "'h taar Sm i 2 ) g ' i f
. 32""“‘ ; gl - _f. ™ E [ ‘»/2:': i ki o
,“F'{;L ™ ™ .::' e — 7 ¥ M
g ) MG, A wu@j:/ — ~ o
:mﬁ/ ) L.
; : _E e
ut ";' h i = Py
' - ffret ;l,,_.!‘l:;-h
“F¥imgen — u ! F—
. —TADE s & '%q"
g ; Wl sl wel )ﬂﬁ:“‘
,'f:f::;‘ T e "m'g' l'\ ‘ ;:
1 s =
S o “': : 5\ A
i, =\ hat
I%ﬁ-hu i I:“ J ey & = - ¢
lﬁ o 4 i ln:.elL |. g
Liswi * t-eh w— hasd sy
l \\ oy Eariiagem & ba
’ T1it+
“H.ﬂ ! @ %



Freundliche Grisse

skyguide

Schema fur héufig verwendete Begriffe:

Downwind segment, Base leg, Final Approach
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