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Die von Süden herkommenden Flugzeuge müssen die Alpen relativ hoch überqueren. Wegen 
des dadurch bedingten steilen Winkels können sie den Südanflug nicht direkt auf kürzestem 
Weg durchführen. Sie  machen stattdessen normalerweise den Umweg über den Warteraum 
GIPOL (gelb), um dann schliesslich über das Downwind Segment (blau) auf den Endanflug ILS 
34 einzuschwenken. 
 
Südanflug-Variante: Bei wenig Verkehr Schlaufe statt GIPOL 
 
Bei wenig Verkehr fliegen die Flugzeuge den Warteraum GIPOL gar nicht mehr an. Sie bauen 
anstelle dessen ihre Höhe von Süden her kommend direkt in einer Schlaufe (pink) über dem 
Zürichsee ab. Der ILS 34 - Strahl wird dann auf diese Weise nur wenige Kilometer vor der 
Pistenschwelle angeschnitten, bevor das Flugzeug landet. 
 

 

Quelle: Auskunft von Skyguide vom VFSN erhalten. 
 
Der blau eingezeichnete Südanflug (im Richtplan nicht enthalten) ist mehr als doppelt so lang 
(96 Km) wie der gekröpfte Nordanflug (46 Km). Der gekröpfte Nordanflug ist rot eingezeichnet.  



Südanflug-Variante: Anflug zuerst über den Greifensee und dann GIPOL  
 
Bei dieser Variante fliegt das von Süden her kommende Flugzeug zuerst über den Greifensee in 
Richtung Flughafen, um dann von dort aus in einem scharfen Links-Knick zum Warteraum 
GIPOL zu gelangen. Schliesslich erfolgt der Südanflug wie üblich via das Downwind Segment 
(Gegenrichtung zum Landeanflug) entlang dem linken Zürichsee-Ufer auf den ILS 34 - Strahl. 
Das Flugzeug fliegt folglich einen vollen 360 Grad Kreis, um so Höhe zu vernichten und 
letztendlich von Süden her landen zu können. 
 

 
 



Flugrouten vom 14. Juli 2005 
 
So sieht das Ganze in der Realität aus. 
 
Bild: Peter Dünner 
 

 
 
Die grün eingezeichnete Flugroute entspricht der publizierten Anflugkarte, gelb ist der Approach 
der SAA vom 14.07.2005, 06:27-06:29 Uhr, mit Schlaufe über dem Zürichsee. (Peter Dünner)  



Flugspurenkarte vom 14.Juli 2005 
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Freundliche Grüsse 
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Schema für häufig verwendete Begriffe: 
 
Downwind segment, Base leg, Final Approach
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